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Eletromobilidade
espera por marco
regulatorio
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de debates sobre inovacao,
modos de produgao e
legislacao para o setor.

Preocupacgdes ambientais e sociais estdo no centro

de um debate que abrange a questdo dos modais de

transporte no mundo. Por questdes de economia,

logistica e combate ao aquecimento climatico,

a mobilidade urbana é uma das prioridades da pauta

de planejamento das cidades modernas.

O setor de transportes contribui com 24% das emissdes FRANCISCO GOMES JUNIOR

de gases causac?ores do efeito estufa (GEE) no planeta. Advogado, graduado pe/@ PUE: Sk Especialista
em Direito de Telecomunicagobes pela UnB e em

Considerando-se apenas o Brasil, aproximadamente Processo Civil pela FGV. Presidente da Associag&o de
44% das emissdes de CO, tém origem nos transportes. Defesa de Dados Pessoais e do Consumidor (ADDP).

A informac&o consta no Relatorio Intergovernamental Associado AASP desde 1992.
sobre Mudancgas Climaticas da Organizagao das
Nacdes Unidas (ONU).

Do ponto de vista do uso de petroleo e derivados,

0s transportes no mundo sdo responsaveis por mais
de 60% desse consumo. No Brasil, 0 uso de petroleo
e derivados pelo setor de transportes representa 66%
do total, e o transporte rodoviario contribui com 92%
desse gasto.

YURI ARRAES FONSECA DE SA
Advogado, graduado pela UCDB-MS.
Especialista em Direito Tributario pelo Ibet.
MBA em Gestao e Business Law pela FGV.
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No nosso pais, onde os gestores publicos precisam
enfrentar o desafio de apresentar solucdes para

o trafego de 3,5 milhdes de novos veiculos que,

a cada ano, passam a circular pelas vias urbanas

do pais, a eletromobilidade chega paulatinamente.
Temos, em média, um carro para cada quatro
habitantes na frota de 88.035 veiculos emplacados
até abril de 2022, segundo o Departamento
Nacional de Transito (Denatran). Desses, menos

de 90 mil s&o elétricos.

O Brasil € um dos poucos paises do mundo que
sobretaxam os veiculos elétricos em comparagao
aos similares movidos a combustao. Ainda assim,
as empresas investem nos modelos e acreditam
que a alternativa sera viabilizada a partir de um
marco regulatério que iniba as cobrancas de
impostos e se assemelhe ao que acontece nos
paises europeus. Em alguns, ja ha datas para o fim
da venda de veiculos movidos a combustao de
derivados de petroleo: na Noruega sera em 2025,
na Franga em 2030, na Holanda em 2035 e no
Reino Unido em 2040.

E enquanto o mercado nacional espera por

uma politica que favorega o modal alternativo e
limpo, profissionais de diversas areas estudam

0S possiveis cenarios para a revolugao que se
apresenta. Dada a sua complexidade, a gestao da
mobilidade urbana demanda solu¢des inovadoras,
0 engajamento da populacéo, o apoio do governo

e o investimento das empresas e da sociedade.

A advocacia tem sido convidada para contribuir com
a sua visao e participa ativamente de debates sobre
o tema. Conversamos com alguns profissionais que
j& se debrucam sobre essas questdes.

Qual é arelagao entre
eletromobilidade e governanca de
bem-estar socioambiental?

AMANDA PESCIUTTI DUARTE:
Recentemente, um famoso aplicativo de delivery

e uma fabricante de veiculos elétricos leves
apresentaram ao mercado sua parceria, por meio da
qual os entregadores da primeira poderao adquirir
as motos elétricas da segunda com o beneficio

de descontos exclusivos, além da facilidade de
trocar as baterias das motos elétricas em uma

rede de postos de abastecimento, também
parceira, comprometida em dispor de baterias
carregadas para troca imediata e facilitar a atividade
dos motociclistas. Esse € um bom exemplo de
como a eletromobilidade pode se tornar um fator
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importante para um modelo de governanga de
bem-estar socioambiental (ESG) comprometido
com a comunidade.

Se compreendermos, de uma forma bem realista,
que a ESG é uma abordagem em governanca
corporativa com o objetivo de qualificar negécios,
atrair investimentos e facilitar financiamentos,
baseada na conexdo entre os interesses das
empresas, seus clientes, fornecedores, acionistas,
financiadores e comunidade, a eletromobilidade

€ um bom exemplo de superagdo do paradigma
de que os melhores resultados financeiros sdo
incompativeis com a sustentabilidade ambiental
e social.

No setor automotivo e de autopartes, por exemplo,
o0 mercado de solu¢gdes em mobilidade e seus
investidores tém em comum a aspiragao por
resultados financeiros crescentes, consistentes
e, principalmente, sustentaveis. Em resposta, e

no contexto da nova economia, as praticas em
ESG demonstram justamente que o crescimento
e a sustentabilidade dos resultados — e, claro,

a atencédo dos investidores e o engajamento dos
consumidores —nao tém como prescindir da
confianga que so as condutas socioambientais
sustentaveis podem inspirar a médio e longo
prazos. E por isso que a ESG n&o é apenas uma
moda, e quem nao se der conta disso vai ficar
para tras.

FRANCISCO GOMES JUNIOR:

A eletromobilidade esté inserida na agenda ESG na
medida em que contribui para reduzir a emissao de
poluentes langados pelos motores a combustéo,

0 que contribui para a ndo degradagcao ambiental.
A grande questao é zelar para que a agenda ESG
seja efetiva, e ndo apenas um “selo” ao qual as
corporagdes se obriguem para se manterem
competitivas no mercado.

YURI ARRAES FONSECA DE SA:

A eletromobilidade é uma das principais alternativas
para atingir os Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel da ONU — com os quais o Brasil e 0
mundo estdo comprometidos —, principalmente

0s de numeros 7 (energia limpa e acessivel) e 13
(acdo contra a mudancga global do clima). Isso
porgue o consumo de combustiveis fosseis € um
dos principais fatores de emissdo de gases do
efeito estufa, causadores do aquecimento global e
de desequilibrio climatico. A utilizagao de veiculos
elétricos contribui para a reducao da emissao
desses gases poluentes e para o controle da
temperatura mundial. Por isso, é considerada de
suma importancia para o bem-estar socioambiental.



Quais sao os maiores desafios
para a eletromobilidade ganhar
forca no Brasil?

AMANDA PESCIUTTI DUARTE: Segundo

a Associacao Brasileira de Veiculos Elétricos
(ABVE), o total de eletrificados em circulagéo

ainda nao ultrapassa 90 mil veiculos — contados
até o fechamento do primeiro quarto deste ano —,
0 que representa apenas 2,5% de market share.
Por outro lado, uma pesquisa encomendada pelo
[tatl Unibanco, publicada em margo (2022), revelou
que mais de 60% dos brasileiros tém interesse em
adquirir um veiculo eletrificado, uma perspectiva
extremamente positiva para os investidores do
setor. Em todo o mundo, os indicadores registram
Nnao apenas a expansao do segmento de veiculos
elétricos e eletrificados, mas a aceleragdo dessa
expansao, catalisada, pelo menos em parte, por uma
série de fatos e eventos que estao estimulando,
mais e mais, a adesao dos consumidores aos
carros elétricos: inflacao global, recessao
econdmica associada a pandemia, volatilidade

dos precos dos combustiveis fosseis, tensdes
internacionais sobre a Ucrania e, em boa medida,
novos paradigmas culturais e econdmicos a
respeito da sustentabilidade. Entretanto, para que a
eletromobilidade ganhe forga no Brasil, € necessario
criar um ambiente fiscal competitivo o suficiente
para que as fabricantes e 0s sistemistas se sintam
seguros de que vale a pena investir em elétricos
populares. O mercado popular é a chave.

FRANCISCO GOMES JUNIOR: Ogrande
desafio da eletromobilidade no Brasil estara no
custo final ao consumidor. Veiculos elétricos,
por exemplo, possuem custo elevado e com

a perspectiva de que a reducdo ainda leve
alguns anos.

YURI ARRAES FONSECA DE SA: Apesarda
melhora gradativa com o passar dos anos, a energia
limpa ainda nao é totalmente acessivel a populagao,
em razao do alto custo para sua aquisi¢cao e da

falta de infraestrutura adequada para as cadeias de
producao e de consumo.

De que forma um marco regulatério
poderia incentivar o modal?

AMANDA PESCIUTTI DUARTE: Aauséncia
de um marco regulatdrio para a eletromobilidade de
pessoas e de cargas, além da auséncia de um
ambiente fiscal efetivamente competitivo, é outro

ponto que nos chama a atencgdo. A regulamentacgao
tornaria possivel, por exemplo, o planejamento

de uma infraestrutura de recarga de baterias
abrangente e geograficamente capilarizada, sem
falar na definicdo de sistemas e de tecnologias
amigéveis de abastecimento multimarcas. Um
marco regulatério também poderia estimular a
descarbonizacao das frotas dos poderes publicos
de todos os entes da Unido, tornando o proprio
Estado o cliente numero zero dos elétricos e
eletrificados, um aceno a industria tdo poderoso

e estimulante quanto os proprios incentivos fiscais.
E uma boa noticia, nesse sentido, a instituicdo da
Frente Parlamentar Mista pela Eletromobilidade,
uma iniciativa do Senado em busca de dialogo
com a sociedade civil e a iniciativa privada para a
promogdo do modal.

FRANCISCO GOMES JUNIOR: A questdo da
regulacéo da eletromobilidade é valida para dispor
das condi¢des minimas de prestacdo de servigos
nessa area, como metas de redugao de poluentes,
incorporacao de novas tecnologias, etc.; mas,
inicialmente, é necessario adequar contratos
existentes (como os de transportes publicos nas
grandes capitais).

YURI ARRAES FONSECA DE SA: Hoje o pais
carece de uma politica de incentivos fiscais e de
um planejamento abrangente e sistematizado. Nos
ultimos anos, foram apresentados diversos projetos
de lei (PL) sobre o tema, como o PL n® 6.020/2019,
recentemente aprovado pela Comisséo de Ciéncia
e Tecnologia (CTT), que cria uma politica de
incentivo tributario a pesquisa de desenvolvimento
da mobilidade elétrica no Brasil, alterando o
escopo inicial do programa Rota 2030 — Mobilidade
e Logistica.

Apesar disso, o ordenamento juridico

brasileiro ainda precisa de uma legislagéo mais
abrangente, que estabeleca diretrizes e prazos de
desenvolvimento de infraestrutura e que desonere
a produgao e o consumo. Por isso, a criagdo de um
marco regulatorio se faz essencial.

Como a advocacia se
insere nesse debate?

AMANDA PESCIUTTI DUARTE: E mais facil
visualizar a importancia do papel dos escritorios
de advocacia olhando para os fatos: enquanto um
veiculo convencional, com motor a combustao,
tem entre 2,4 e 4 mil pegas, 0s veiculos elétricos
contam apenas entre 200 e 250 pecas. Estamos
lidando, nao depois, mas agora, com a reinvengao
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de tiers inteiros. Uma infinidade de
pegas e sistemas deixardo de existir.
Por outro lado, novas tecnologias,
muitas ja presentes, terdo cada vez
mais importancia. E impossivel ignorar
os efeitos dessa revolucao tecnoldgica
sobre as relacdes juridicas dos players
envolvidos, uma vez que os contratos
serao necessariamente repensados
desde araiz.

Como montadoras e sistemistas vao
repensar seus planos de reposi¢ao de
pecas? E as tecnologias embarcadas
nos novos veiculos, ndo proprietarias
das montadoras? E como conformar
tantos atores diferentes com a Lei de
Protecdo de Dados Pessoais? Nao
existem respostas prontas e, exatamente
por isso, a advocacia terd um importante
papel No curso desse processo.
Sistemistas e montadoras precisardo
sentar-se a mesa para lidar com a
mudanca, assessorados por advogados
especializados em temas corporativos,
enquanto tributaristas se tornaréo ainda
mais imprescindiveis para identificar
oportunidades legitimas de economia.

FRANCISCO GOMES JUNIOR:
Aimplementacao efetiva da
eletromobilidade passa ndo somente
pela conscientizagcdo em relagcdo
aos beneficios ao meio ambiente,
mas também pela elaboragdo de
instrumentos adequados para

sua prestacdo. O setor juridico

sera fundamental para auxiliar no
estabelecimento de normas e diretrizes
contratuais e legais sobre a matéria.

YURI ARRAES FONSECA DE SA:
A advocacia tem o dever de incentivar o
debate e trazer a tona os beneficios da
eletromobilidade, atrelados aos anseios
das classes envolvidas, garantindo assim
a criagcao de um conjunto normativo
adequado para a regulamentac¢ao

do setor. Isso garantiria, além da
popularizagdo dos meios de transportes
elétricos, o pleno desenvolvimento
econdmico do pais, 0 que é essencial
para o0 bem-estar socioambiental.
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Segundo dados da Associacao Nacional
dos Fabricantes de Veiculos Automotores
(Anfavea), o nimero de carros eletrificados
vendidos no Brasil triplicou em 2021.
Contudo, esses veiculos ainda tém uma
participacao pequena nas vendas de
carros no geral, totalizando apenas 0,14%.

FINANCIADO PELO BB

Em uma acgéo para promover a

mobilidade elétrica no pais, o Banco do

Brasil (BB) anunciou redugdo nas taxas

de financiamento em até 0,5% para

carros elétricos e hibridos. Trata-se de
uma iniciativa que também visa ampliar
a carteira de crédito de negdcios
sustentaveis do banco.

Pela nova regra, a taxa minima de juros para
o financiamento de veiculos eletrificados

0 km ou com até 2 anos de uso passa a ser
de 1,09% ao més. As facilidades incluem

a possibilidade de financiar até 100% do
valor do veiculo, com prazo entre 2 e 60
meses, e caréncia de até 180 dias para o
pagamento da primeira parcela.



